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(57) Abstract: The invention relates to the use of a drive system working on the basis of the Magnus Effect which is used to provide 
a drive mechanism in addition to an existing drive device. The aim of the invention is to produce a drive directly in front of the 
front impacting fluid flow. The invention also relates to the use of a drive system for a relatively fast moving vehicle by means of 
a first drive system, said drive system comprising a rotating, horizontally arranged cylinder (20) provided with end disks (70) as an 
additional drive. A fluid flow (F), which is produced by the first drive system, enters into a channel (10) and is diverted (10") in the 
direction thereof in said channel whereupon it impinges upon the rotating cylinder (20). The complimentary drive is produced in a 
desired direction based on the Magnus Effect. 
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(57) Zusammcnfassung: Die Erfindung betrifft eine Verwendung einer auf der Graidlage des Magnus-Effekts arbeitende Antriebs- 
anlage zu Zwecken eines Zusatzantriebs zu einem bestehenden Vortrieb. Aufgabe ist es, auch bei direkt von vom auftreffendem 
Fluidstiom einen Vortrieb erzeugen kann. Vorgeschlagen wird die Verwendung einer Vortriebsanlage fiir ein mit einer ersten Vor- 
triebsanlage relativ schnell bewegtes Fahrzeug, mit einem rotierenden, waagerecht angeordneten Zylinder (20) mit Endscheiben 
(70), als Zusatzvortrieb. Ein durch die erste Vortriebsanlage erzeugter Huidstrom (F) tritt in einen Kanal (10) ein und wird in dem 
Kanal in seiner Richtung umgelenkt (10") woraufhin er auf den rotierenden Zylinder (20) trifft Der erganzende Vortrieb wird auf 
der Grundlage des Magnus-Effekts in einer gewunschten Richtung erzeugt 



